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"Por la cual se autoriza una ruta de influencia en la zona de conurbacidén Cartagena -
Turbaco, para la prestacion del Servicio Pablico de Transporte, de conformidad con el
trayecto definido por TRANSCARIBE S.A. y avalada por los Alcaldes de las respectivas
ciudades”.

EL SUBDIRECTOR DE TRANSPORTE

En ejercicio de las facultades legales y en especial las conferidas por la Ley 336 de 1996,
el Decreto 087 de 2011 modificado por el Decreto 2189 de 2016 y en especial el articulo |
2.2.1.4.6.7 del Decreto 1079 de 2015, y

CONSIDERANDO

Que es deber del Estado garantizar la existencia de un servicio bdsico de transporte
accesible a todos los usuarios,

Que de conformidad con lo previsto en el numeral 15.5, Articulo 15 del Decreto 087 de
2011, son funciones de la Subdireccion de Transporte, entre otras las siguientes: “Expedir
los actos administrativos necesarios para (as autorizaciones y demds requerimientos
relacionaclos con el transporte carretero, maritimo, fluvial y férreo.”

Que los articulos 2.2.1.1.8.1y 2.2.14.6.7, del Decreto 1079 del 26 de mayo de 2015, sefalan
que la ruta de influencia "Es aquella que comunica municipios contiguos sujetos a una
influencia reciproca del orden poblacional, social y econdmico, que no hacen parte de un
drea metropolitana definida por la ley, requiriendo que las caracreristicas de prestacion
del servicio, los equipos y las tarifas sean semejantes a los del servicio urbano.

Su determinacion estard a cargo del Ministerio de Transporte, previa solicitud conjunta de
las autoridades locales en materia de transporte de los municipios involucrados, quienes
propondrdn una decision integral de transporte en cuanto a las caracteristicas de
prestacion del servicio, de los equipos y el esquema para la fijacion de tarifas.”

Que con radicado No. 20193210137522 del 4 de marzo de 2019, el Alcalde Municipal de
Turbaco y el Alcalde de Cartagena D.T. y C., solicitaron la autorizacion de la ruta de
influencia en la zona de ¢onurbacion Cartagena - Turbaco.

Que el Ministerio de Transporte por medio de oficio No. 20194110158541 del 10 de abril de
2019, da respuesta aclarando las consideraciones normativas y generando varias
observaciones sobre el estudio presentado para determinar una ruta de influencia y los
requisitos minimos para solicitarla, dando un plazo perentorio para el envio de estos
documentos como complemento de la peticion inicial.

Que por medio de radicado No. 20193210373702 del 11 de junio de 2019, el Secretario de
Transito Municipal de Turbaco, adjunta la informacion complementaria solicitada,
requiriendo se determine la ruta de influencia en la zona de conurbacion Cartagena -

(E——— N——

Scanned with CamScanner



RESOLUCION NUMERO _ DEL ..vae DE ...... HOJA No. 2

e Bl g - ‘ Jaed !
“00”{33"{ o) iy ;iv\"fl‘
"Por la cual se autoriza una ruta de influencia en la zona de conurbacion Cartagena -

Turbaco, para la prestacion del Servicio Publico de Transporte, de conformidad con el

trayecto definido por TRANSCARIBE S.A. y avalada por los Alcaldes de las respectivas |
ciudades",

Turbaco de acuerdo a lo estipulado en el Decreto 1079 de 2015, en su articulo 2,2.1.4.6.7,
para lo cual anexan la siguiente documentacion:

~ Solicitud conjL_mta firmada entre los suscritos alcaldes el 15 de febrero del 2019
que se denomina “"SOLICITUD CONJUNTA PARA LA AUTORIZACION DE LA RUTA DE
INFLUENCIA EN LA ZONA DE CONURBACION CARTAGENA - TURBACO",

~ Estudio técnico, social y econémica de la zona de conurbacion del municipio de
Turbaco - Bolivar de acuerdo a los requerimientos solicitados por el Ministerio de
Transparte.

Que de conformidad con el contenido del estudio, se indica que entre la ciudad de
Cartagena D.T. y C. y el municipio de Turbaco se presenta el fendémeno de la conurbacidn
y ambas entidades coyunturalmente hacen parte del listado de las 18 ciudades que se
identifican por presentar relaciones funcionales por ser poblaciones con mas de 100.000
habitantes, donde aparecen registradas en el Anexo | del Conpes 3819 de 2014 “Listado
de Municipios que conforman la propuesta del Sistema de Ciudades’.

Que en el mencionado estudio se realiza de manera mancomunada por parte de la Alcaldia
de Cartagena D.T. y C. y la Alcaldia del municipic de Turbaco, para presentarlo ante el
Ministerio de Transporte con el fin de que sea aprobada una Ruta de Influencia en la zana
de conurbacidn existente debido a la influencia reciproca entre dichas entidades
territoriales de orden pobtacional, social y econémico.

Que de acuerdo al contenido del estudio, refiere que por el aumento del fendmeno de la
urbanizacién, resultado de las actuaciones urbanisticas desarrolladas y el concordante
crecimiento poblacional, el numero de viajes que necesitan los usuarios del servicio de
transporte igualmente aumenta, requiriendo un sistema integral de transporte urbano que
sea eficaz en marteria de movilidad generando un impacto positivo en la calidad de vida
de la pobhlacién habitante en la zona de conurbacidn,

Que segin el contenido del estudio, refiere que actualmente se tiene en la ciudad de
Cartagena D.T. y C., una poblacion de 1.036.134 personas, una extension de 559 km* y una
densidad poblacional de 1.853,55 hab/km?; asi mismo, el municipio de Turbaco cuenta con
una poblacion de 75.208 habitantes, una extension de 196 km? y una densidad poblacional
de 383,71 hab/km’, donde entre estas dos poblaciones existe una zona denominada de
conurbacidén, la que se genera por crecimiento poblacional progresivo, permitiendo
interacciones en todas las dimensiones del desarrollo, en particular el punto de movilidad
por la cercania, por tanto, se requiere un servicio de transporte que beneficie a ambas
poblaciones, la cual asciende a un aproximado de 36.000 personas.

Que de conformidad con el contenido del estudio teécnico adelantado por las Alcaldias
Municipales de Cartagena D.T.y C. y Turbaco a través de la Secretaria de Movilidad, indica
que el municipio de Turbaco se encuentra ubicado a 9 kilémetros de la ciudad de
Cartagena D.T. y C. en la zona norte del departamento de Bolivar y cuenta con una
interconexién por la variante Mamonal - Gambote y por la carretera troncal de occidente,
donde se encuentran los barrios denominados zona de conurbacion, los cuales reciben
dicho nombre, por estar ubicados en el territorio de Turbaca pero en el limite de la ciudad
de Cartagena D.T. y C.

Que segun lo contemplado en el estudio, se enuncia que las actividades relacionadas con
el aforo se desarrollaron por 4 dias, sabado 20, lunes 22, miércoles 24 y jueves 25 de
octubre de 2018 en 5 puntos ubicados sobre la variante Mamonal - Gambote, en las zonas
de transicion entre los barrios y la carretera mencionada, via que se utiliza para realizar
trasbordo hacia el lugar definido por {as personas que llegan al municipio provenientes de
municipios ubicados al sur de Cartagena, de la via troncal de occidente, especialmente de
los municipios de Arjana, Turbana y Maria La Baja. Dichos aforos se efectuaron desde las
6:00 horas hasta las 19:30 horas, determinadas por el alto flujo de pasajeros y vehiculos,
donde se utilize el método de aforo manual realizado durante periodos fijos, incluyendo
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los de transito alto. La circulacion de personas y vehiculos en estas horas para realizar
sus actividades diarias u ocasionales son la base para definir la demanda estimada del
servicio que se cubrird una vez entre en funcionamiento la ruta de influencia.

Que de conformidad con el contenido del estudio, los datos que se tomaron como
referencia para la estimacién de la demanda fueron la cantidad de vehiculos de transporte
publico de las tres rutas que le sirven a las personas que viven en los barrios de la zona
de conurbacion y de los pasajeros que realizan su trasbordo para dirigirse a la ciudad de
Cartagena, ademds se realiz6 el conteo de todos los vehiculos particulares que prestan el
servicio colectivo de pasajeros que pasaron por los puntos de aforo, determinando que el
60% se dedican a prestar este servicio no cumpliendo can las obligaciones de la ley. Este
transporte surge debido a los problemas cde movilidad en la zona con ocasidn de la falta
de un servicio de transporte integral que cumpla con la demanda en el sector, lo cual
hace necesario que exista, ademas del ya mencionado servicio colectivo, el servicio de
transporte realizado en motos, del cual el 70% se dedica a transportar personas.

Que sepun el estudio técnico, social y econdmico presentado de la zona de conurbacion,
se muestra que en la movilizacion de pasajeros proveniente de los municipios se tiene
que la hora pico esta comprendida entre las 6:00 a las 7:45 horas de la mafana.

Que segun el estudio técnico, social y econdmico presentado de la zona de conurbacién,
se muestra que en la movilizacion de pasajeros proveniente de los barrios, se tiene que
las horas pico o de mayor flujo son las comprendidas entre las 6:00 a las 7:35 horas de la
manana y entre las 15:15 a 16:45 horas de la tarde.

Que segun el estudio técnico, social y econdmico presentado de la zona de conurbacién,
se muestra que en la movilizacion diaria de motos que pasan por los puntos de aforo, las
cuales salen de los barrios de estudio, alcanza su mayor numero en la franja de tiempo
analizada entre las 6:30 a 6:45 horas de la mafana, diferente a los pasajeros que llegan a
tomar un bus, buseta o colectivo debido a que el tiempo que se ahorran en este medio
de transporte les permite salir un poco mas tarde y el nimero maximo en este rango de
tiempo es de 128 motos.

Que segun el estudio técnico, social y econdmico presentado de la zona de conurbacién,
se muestra que en lo relacionado con la movilizacion de vehiculos, se tiene que la franja
de tiempo que mayor cantidad de carros tiene, es la franja de tiempo comprendida entre
las 6:30 a 6:45 horas de la mafnana.

Que de conformidad con el contenido del estudio, se determina que los volimenes para
el calculo de la demanda que fueraon el resultado del trabajo de campo son el promedio
diario de flujo de vehiculos y personas provenientes de los municipios ubicados al sur del
distrito de Cartagena, los cuales descienden en estos puntos para ahorrar tiempo y
distancia y evitar llegar hasta la terminal de transporte, punto al cual los vehiculos de
transporte intermunicipal-deben terminar su recorrido.

Que de conformidad con el contenido del estudio presentado, la cantidad diaria de
pasajeros que se movilizan hacia la ciudad de Cartagena es de 4.083 personas y que por
otra parte, de las 2.755 motos que transitan, unas 1928 transportan personas coma
pasajeros, y de los 7.011 vehiculos, unos 4,207, con capacicad para 4 pasajeros, movilizan
un estimado de 14,724 personas para un total de 22,838 personas que utilizan algdn medio
de transporte para dirigirse hacia su destino y retornar a su punto de origen.

Que de conformidad con el contenido del estudio presentado, refiere que de los aforos
realizados se tiene que ta demanda diaria de pasajeros que se movilizan hacia la ciudad
de Cartagena es de 1.536 personas, las cuales provienen en su gran mayoria de los
municipios de Arjona y Turbaco; igualmente desde la zona de conurbacion se movilizan
2.547 personas, las cuales utilizan el transporte informal, 1.928 se movilizan en moto, que
representan el 70% del total y aproximadamente 4.200 personas en servicios de colectivo

o taxi,
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Que segun el estudio presentado y una vez analizados los aforos por parte de la autoridad
local se tiene que la hora mdxima de demanda es la franja de tiempo comprendida entre
las 6:00 y las 7:00 horas de la madana, alcanzando un total de 732 vehiculos entre los que
se encuentran busetas, motos, vehiculos particulares y taxis.

Que segun el estudio presentado y el andlisis de los datos por parte de la autoridad local
también se pueden observar que la cantidad de pasajeros movilizados en la zona
corresponde a 40% que se moviliza en la oferta formal y el 60% restante se moviliza en
la oferta informal de motos y vehiculos particulares que prestan el servicio de colectivo,

Que de conformidad con el contenido del estudio presentado, refiere que una vez
analizada la oferta diaria de transporte publico que moviliza a las personas hacia la ciudad
de Cartagena es de 294 vehiculos de diferentes empresas, dentro de las cuales, la Unica
autorizada para recoger pasajeros es la empresa Cootransurb. En forma puntual se tiene
que la capacidad para movilizar los pasajeras hacia su destino es insuficiente, ocasionando
oportunidad para que se fortalezca el transporte informal que es el que moviliza la mayor
cantidad de pasajeros.

Que segun el estudio presentado, se indica que para realizar un anélisis socioecondmico
y motivo de viajes, se electuaron 376 encuestas a hogares distribuidos en los 16 barrios
que son objeto de estudio para gue sean beneficiados por el SITM y que se utilizd un
método estadistico de muestra con poblacién finita la cual tiene un margen de error del
5% y un porcentaje de confiabilidad del 95%.

Que segun el estudio presentado, en temas de vivienda, de todos los encuestados, el 74%
posee vivienda propia y el 26% vive en calidad de arriendo, lo que nos permite abservar
que la mayoria cuenta con inmueble de patrimanio; cabe resaltar, que estos hogares en
la zona de Turbaco, son viviendas VIS y en algunos barrios de Cartagena son proyectos de
vivienda para personas con discapacidad y fueron entregadas por el gobierna. De igual
manera, las viviendas cuentan con registro, es decir, que ademas de la posesion, las
personas también tienen documentos legales que garantizan gue la vivienda es de ellos,
por tanto, no deben gastar en arriendo y es un aspecto positivo en la distribucién de los
ingresos mensuales.

Que segun el estudio presentado, el nimero de familias residentes en una casa, en su
mayoria es una, pero por la misma composicién social se puede observar que se cuenta
con dos y hasta con tres familias en una misma casa, resaltando que esto puede ser
catalogado como hacinamiento por las dimensiones estandares que poseen estas
viviendas.

Que segun el contenido del estudio presentado, en lo relacionado con los menores de
edad que viven en dichas casas, se puede observar que en el 37% de los hogares
encuestados no vive ningun menor de edad y en el 29% hay un menor. Estos datos son
de surna impoartancia al momento de calcular la cantidad de recursos que se pueden
destinar para estas edades que hasta los 10 afos pueden generar muchos costos con lo
que tiene que ver con el cuidado, la salud, la educacion y que ademas estas edades auin
no estan en la capacidad de generar recursos economicos que puedan aumentar los
ingresos menswvales con los que se cuentan en un hogar.

Que segun el estudio presentado, en lo referente a vehiculos, el 40% de los hogares
encuestados cuenta con un vehiculo, dato que se puede contrarrestar con los hogares
que cuentan con garaje, sin embargo es irrelevante en muchos casos que no exista un
garaje puesto que en la mayoria de los hogares se puede apreciar que no es un carro, sine
medios de transporte mas pequefios que se pueden guardar de una forma mads ficil y en
menos espacio.

Que segun el estudio presentado, en la mayoria de los casos se cuenta con una mpto, que
tal y como se aprecia en cualquiera de las vias del municipiao de Turbaco o la ciudad de
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a;agena son las que predominan por las facilidades de créditos para adquirir una y por
su bajo costo en comparacion can un vehiculo.

Que segun el contenido del estudio presentado, refiere que en la mayoria de los hogares
encuestados entre los barrios que fueron motivo de estudio en la ciudad de Cartagena y
en la zona de conurbacién del municipio de Turbaco, la cantidad de recursos que reciben
los miembros de la familia estdn estimados entre 1y 2 SMLMV; estos hogares representan
el 49%, valor que corresponde al promedio de familias de estrato 2, que cuentan con un
trabajo fijo y que en muchas ocasiones trabajan dos o mas miembros de la familia. Otro
dgto es l_el que esta entre 2 y 3 SMLMV, que por lo general son parejas o familias que
tienen .3 Integrantes o 4, y el tercer porcentaje mas alto es el de las familias que viven o
sobreviven con menos de un salario minimo, dato que por lo general se tomd de hogares .
con un alto nimerc de residentes, con dos familias en un mismo hogar y que por lo
general, las personas se dedican a lo que se denomina como rebusque. Para estas
personas en particular y para las que cuentan con menos de dos salarios minimos, que es
el mayor rango, que llegue el sistema integrado de transporte masivo de la ciudad de
Carragena, representa un impacto positivo por el ahorro en los gastos invertidos en la
movilizacién de una o varias personas.

Que segun el estudio presentado, se nota que de la misma manera que en las proyecciones
del departamento nacional de estadistica, se puede observar que la mayoria de las
personas son mujeres con un 53%, superando por un 6% a los hombres que viven en los
hogares de los barrios que fueron objeto del estudio socioeconémico.

Que segun el estudio presentado, el nivel de estudio de las personas que fueron
encuestadas es el bachillerato, esto por los jovenes que estan aun estudiando y por
muchas personas que es el unico grado ecducacional que alcanzaron; este dato
contrarrestado con el nivel de ingreso puede delerminar que con un bajo nivel de
educacidn los trabajos que se pueden conseguir son los que generan bajos ingresos. Por
otra parte, se puede apreciar que estudios técnicos o tecnologicos es del 20%,
universitario es del 14% y estudios especializados es solo del 1%, estos tres garantizarian

en el mercado laboral mejores ofertas de empleo.

Que seguin el estudio presentado, en lo relacionado con la actividad econdmica, la que
predomina es que la mayoria de las personas se dedican a estudiar, sea bachillerato,
preescolar o primaria, estudios superiores con un 35%, en segundo lugar con un 24% se
encuentran las personas que se dedican a otra actividad y dentro de esta franja se
ubicaron muchas personas que se encuentran desempleadas, estos dos items suman un
gran porcentaje, lo que explica porque en muchos hogares el nivel de ingresos es bajo,
esta interpretacidn fortalece la hipdtesis de que es necesario que el SITM llegue a esta
zona para tener un impacto positivo en la economia de los hogares. Por otra parte, las
personas que cuentan con un salario fijo por tener una vinculacion laboral que les permita

recibir un sueldo son el 21%.

Que segin el estudio presentado, un punto exigido por el estudio de movilidad, es lo
relacionado con la movilidad reducida, determinando que pocas personas presentan
alguna limitaciéon de acceso que impida utilizar algiun tipo de vehiculo, el 96% de las
personas encuestadas no presentan ninguna limitacion de acceso y el 4% restante se les

dificulta la accesibilidad a los medios de transporte.

Que sepgun el estudio presentado, uno de los datos mas relevantes de la encuesta o
analisis socioecondmico es lo relacionado con la conformacion del hogar, en todos los
hogares encuestados como es de naturaleza el 24% tiene un jefe de hogar, en el 19%
convive la pareja, es decir, el esposo o la esposa dependiendo el caso del jefe del hogar,
el 32% de los encuestados son hijos de ambos lo que confarma una farnilia convencional,
el 1,1% son hijos del padre y el 6% son hijos solo de la madre, en el 7% de los hogares
conviven un nieto o una nieta. Esta conformacién de la familia muestra que la mayoria
de las casas que fueron objeto del estudio estan conformadas por mama. papa e hijos de

la pareja.
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usualmente por la diﬁcuitadlaéeS. las personas que realizan mas de 2 viajes son las que

transporte y el tie ) : el servicio realizan trasbordo, lo que encarece el valor del
Mpo invertido en llegar de su punto de origen a su destino.

tiy o {l
S’:f zs:::;oc':ei“;:";rsf;z?:”titdf.oel 38% de las personas que se encuestaron se moviliza
personas viajan, es lJamJlalse 8% que representa el segundo motivo por el_cual las
priner visje de Ilas pers:on escuelas o f:olegtos y en un tercer lugar se aprecia que el
lasenids dan onas es para .re.allzar.un trasbc?rcio.v el cual por lo general es para
a donde se redirecciona el viaje hacia su destino final.

Que segdn el estudio presentado, en la rnisma encuesta se preguntd por el valor invertido
en el transporte diario, del cual, para las personas que realizan 4 viajes en promedio se
gastan $11.200, debido a que en el primer viaje gasta $3.100, en el segundo viaje $2.600,
en el tercer viaje $2,300 y en el cuarto viaje que es el retorno al hogar se gasta $2.300,
por tanto, al realizar un analisis de la inversion promedio diario, se multiplica por 5 dias
de la semana y por cuatro semanas que representan el nimero de dias que realizan los
desplazamientos dentro de un mes, se tiene que dicha inversion mensual es
aproximadamente de $224.000 lo que supera el subsidio de transporte que es de $88.211,
por tanto el SITM beneficiaria econdmicamente a las personas de la zona de conurbacidn.

Que de conformidad con el contenido del estudio presentado en la zona de conurbacion,
para la movilizacion de todas las personas, se necesita una ruta que cubra los barrios Villa
Grande |, Villa Grande II, Villa Sol, Urbanizacidn Nuevo Horizonte, Urbanizacién Brisas de
Galicia, Urbanizacion Huellas de Uribe y Urbanizacidon La Carolina; dicha ruta, identificada
como A1071 debera realizar su recorrido en un tiempo de 36 minutos, en condiciones
normales, con un intervalo de franjas en las horas pico de 6 minutos con una flota
operativa de 6 busetones con capacidad para 50 personas cada uno para atender la
demanda estimada por el andlisis efectuado del estudio técnico.

Que segin el estudio presentado, actualmente en la zona de conurbacién se movilizan
vehiculos de transporte publico como lo son busetas de Ternera, Bosque y Cootransurb,
las cuales estan circulando de manera ilegal, puesto que su zona de inicio de ruta no es
la correcta, tal como esta plasmado en el Decreto 0801 del 14 de junio de 2012,
determinando que debe iniciar ta ruta a la altura de la carretera troncal de occidente
diagonal 32 y no sobre la variante Mamonal - Gambote.

Que de acuerdo al estudio presentado, una de las rutas con mayor relevancia para el
transporte de una de las zonas es la denominada Ternera Villa Grande en su ruta 13, la
cual cuenta con un recorrido de 90 minutos y una distancia de 38+450 km en jornada de
5:00 hasta las 21:30 horas, con frecuencia de salida de 3,5 minutos, pero de acuerdo al
Decreto 0801 del 14 de junio de 2012, esta ruta se encuentra circulando en una zona en la
que no tiene permiso para transitar por lo cual no existe una afectacidn directa en contra
de los transportadores de la ruta mencionada y las demas rutas que transitan, que si bien
dentra de su recorrido se encuentran estas barrios, no es su recorrido aprobado y sus
destinos estan dirigidos a otros puntos de la ciudad de Cartagenq y no por el recorrido
que realizara la ruta que se necesita para satisfacer las necesidades de la zona de
conurbacién y que cobijard la ruta A101 La Carolina - Variante - Portal, propuesta por

Transcaribe S.A.

Que segdn el estudio presentado, ademas de las rutas mencionadas, éste incluye otras
rutas de caracter intermunicipal que circulan por esta zona y que cuentan con la debida
autorizacion por parte de la autoridad competente para transitar, las cuales no afectan
los servicios de transporte intermunicipal prestados.

Que de conformidad con el contenido del estudio presentado, la empresa-de tran.sporte
realizando el estudio técnico sobre la proyeccion de la tarifa para el usuario del sistema
integrado de transporte masivo TRANSCARIBE para el afo 2019, lijé_ en $2.500 el valor del
pasaje tal y como lo presento mediante el Decreta 1479 del 31 de diciembre de 2018, valor
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realizado por TRANSCiR[S es el resultad_o c.ie dwgrsgs estudlo_s de tiempos y I'.E'COI'rIL’lOS
SeTvicits digris ) efici E, donde. el objetivo pnnmp_a! del SITM es la prestacién de un
Bl % ¢ |<f:en'te qu? ademas sea de mayor facilidad de acceso para personas con
a reducida; asi, se tiene que el SITM busca diseiar e implementar un esquema de
operacion que cumpla con las necesidades de transporte de la ciudad y como objetivo
mas Importante determinar una tarifa acorde a las necesidades financieras y operativas
del SITM y que sea accesible al nivel socioeconémico de la comunidad.

Que de acuerdo al estudio presentado, se indica el disefio operacional de la ruta para dia
habil y fin de semana, el cual atendera la demanda de transporte de las personas de la
zona de conurbacion y de los pasajeros que principalmente llegan de los municipios de
Turbaco y Arjona.

Que de acuerdo al estudio presentado, en la rula propuesta y sus caracteristicas, se
determinan 14 paraderos sin incluir el del partal, en un recorrido total de 9,6 km y que en
dicho recorrido ingresan 3,4 km al perimetro urbano del municipio de Turbaco.

Que de conformidad con el contenido del estudio, el programa de reduccion del impacto
social y econdmico va dirigido a las personas que por la entrada en servicio de la ruta de
influencia propuesta por TRAMSCARIBE, afectarian la actividad econdmica de estas
personas y que en caso de ser esta la situacion al igual que se ha realizado con otras
rutas, la empresa capacitara a los conductores y los vinculara para que presten el servicio
de la ruta A101, pero para el caso puntual de acuerdo a lo suministrado por el
Departamento Administrativo de Transito y Transporte de la ciudad de Cartagena, estos
vehiculos estdn partiendo de un lugar que no es el determinado por el Decreto 0801 de

2012. Segin lo dado a conocer por el Distrito, estas rutas por el momento no

desapareceran aln cuando entre en funcionamiento la ruta de influencia hasta que
TRANSCARIBE pueda garantizar el servicio para los demas barrios por los que transitan

las rutas 13 y 24 del servicio colectivo urbano.

Que los municipios involucrados para determinar la ruta de influencia no pertenecen a un
area metropolitana definida por la ley.

Que en mérito de lo expuesto,

RESUELVE

ARTICULO PRIMERO.- Determinar la ruta de influencia en la zona de conurbacion
Cartagena - Turbaco, para la prestacién del Servicio Publico de Transporte de conformidad
con lo contemplado en el presente estudio y avalado por los alcaldes de Cartagena D.T. y
C. y el municipio de Turbaco, con el objeto de prestar un mejor servicio de transporte en

dicha zona de conurbacion.
ARTICULO SEGUNDO.- La prestacion del Servicio Pablico de Transporte en la ruta de

influencia debe efectuarse de conformidad con el recorrido y caracteristicas indicados en
el Estudio Técnico, Social y Econdmico de la Zona de Conurbacién avalado por los alcaldes

de Cartagena D.T. y C. y el municipio de Turbaco.
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ARTICULO CUARTOD.- Com
Presente Resolucién. Dir

unicar al Gerente de TRANSCARIBE S.A. sobre el contenido de la
Cartagena, Bolivar.,

eccion: Urb, Anita Diagonal 35 No. 71 - 77 Patio Portal SITM

ARTICULO QuINTO.-
y Transporte de la p
Bolivar y Subdirecci

Compllsese copia de |
'OliCIa Nacional, Superi
on de Transporte,

a presente resolucidn a la Direccidn de Transito
ntendencia de Transporte, Direccidon Territorial

ARTICULO SEXTO.- La presente Resolucidn rige a partir de su notific

ARTiC-U‘L‘O SEPTIMO.- Contra el presente acto administrativo proceden los recursos de
feposicion y subsidiario de apelacion ante el Ministerio de Transporte, de confermidad con
los Articulos 74 y 76 del Codigo

de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso
Administrativo.

acion.

COMUNIQUESE, NOTIFIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Bogotd, D. C a los ‘

JUAN ALBERFD CAICEDO CAICEDO

Proyecto: Edwen Alexander Almanza J"r// 4
Reviso: Basilio Prieto Baguero - Fredy Leandro Espejo f#
Fecha: 12 de septiembre de 2019
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