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PROGRAMA D-6

SEÑALIZACION Y MANEJO DE TRAFICO
Este programa consiste en la implementación de las medidas requeridas para el suministro, almacenamiento, transporte e instalación de señales reglamentarias, informativas y preventivas requeridas en el desarrollo de la obra, con el fin de garantizar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones y trabajadores y evitar en lo posible la restricción u obstrucción de los flujos vehiculares. Es absolutamente indispensable que el Contratista de cumplimiento a lo consignado en el Código Nacional de Transito (Ley 769/2002), el Plan de Manejo de Tránsito que debe aprobar el Departamento Administrativo de Tránsito y Transporte (DATT) de Cartagena, la Resolución 1937 de 1994 de INVIAS y cualquier reglamentación que al respecto tenga el Ministerio de Transporte.

1. Objetivos y metas

Los objetivos del programa son proteger a los trabajadores y ciudadanía en general y mitigar los impactos que pueda ocasionar  la obra sobre el flujo vehicular, el tránsito peatonal y los vecinos del lugar. El programa busca adicionalmente pautas y estrategias que faciliten al contratista y a TRANSCARIBE una guía que permita diseñar y desarrollar un sistema de desvíos, señalización e información ciudadana capaz de:

· Garantizar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones y trabajadores.

· Evitar en lo posible la restricción u obstrucción de los flujos vehiculares y peatonales.

· Ofrecer a los usuarios una señalización clara y de fácil interpretación, que les facilite la toma de decisiones en forma oportuna, ágil y segura.

· Prevenir accidentes e incomodidades que se puedan generar a los peatones en el área de influencia directa del proyecto.

· Garantizar el suministro, almacenamiento, transporte e instalación de las señales requeridas.

Las metas del programa son:

· Tener cero accidentes ocasionados por el tráfico vehicular sobre el personal de obra o por causa de las actividades constructivas sobre peatones o vehículos, debido a deficiencias en la señalización.

· Tener cero accidentes dentro del personal de obra, que puedan ser atribuibles a deficiencias en la señalización.

2. Impactos y Actividades a Mitigar

Como las obras que se ejecutarán se desarrollan en zona urbana donde existe gran flujo tanto vehicular como peatonal, es necesario implementar mecanismos que permitan la buena circulación, la mitigación de los  traumatismos en el tráfico o accidentes por la ejecución de estas obras. Los impactos a mitigar son:

· Alteración del flujo vehicular (incluye ciclistas)

· Alteración del flujo peatonal

· Incomodidades a la comunidad y comercio

· Alteración del entorno paisajístico

· Accidentes laborales a trabajadores y terceros

3. Normatividad Aplicable

Es responsabilidad del Contratista cumplir con la siguiente normatividad:

· Ley 769 de 2002 (Código Nacional de Transito).

· Resolución 1937 de 1994 INVIAS.

· Manual de INVIAS sobre dispositivos para el control del tránsito en calles y carreteras.

· Resoluciones emanadas por DATT en Cartagena para la construcción del sistema TRANSCARIBE y el manejo de tráfico en la ciudad en general.

4. Medidas de Manejo

El plan de manejo de tránsito, a aplicar durante la construcción de las obras se presenta en un documento por separado y fue realizado por un equipo de especialistas en el tema, dentro de la consultoría de estudios y diseños de la Troncal Principal (Av. Pedro de Heredia) de TRANSCARIBE. Dicho plan incluye tanto el manejo de tránsito vehicular como peatonal y el mismo fue diseñado siguiendo los lineamientos de los manuales generados en otras ciudades del País. Se incluyen en el programa medidas generales de manejo, el contratista se remitirá a las especificaciones señaladas en el documento descrito anteriormente.

Las siguientes son las medidas a seguir en el programa:

· El Contratista antes de la construcción deberá publicar en el diario de mayor circulación de la ciudad la información correspondiente a la movilización de tráfico vehicular y peatonal indicando mediante gráficos, los accesos provisionales hacia los diferentes sitios comerciales e institucionales.  Adicionalmente, debe realizar pautas radiales sobre como acceder a los diferentes sitios turísticos y comerciales de la ciudad mientras se realiza la construcción de la troncal. El Contratista debe seguir las indicaciones del Componente B (Plan de Gestión Social) en su programa de información.

· Diseñar y editar volantes informativos los cuales se distribuirán cada vez que haya cambios en el plan de tráfico.

· Instalar vallas informativas institucionales de 1.2 metros de altura por 0.8 metros de ancho, que indiquen de forma clara quien es el contratista de la obra, el logotipo y nombre de la empresa TRANSCARIBE, número de teléfono ante posibles quejas, nombre del proyecto y tiempo programado.

· Se ubicarán vallas móviles cada 80 metros en obras continuas y una valla fija para todo el contrato. Estas vallas informativas deben ser fácilmente visualizadas por los trabajadores y la comunidad en general y no deben interferir con el flujo continúo de los vehículos, ni con su visibilidad.

· El contratista previo a la construcción de cualquier sector de la Troncal debe tener el Plan de Manejo de Tráfico aprobado por el DATT y comunicar a la ciudadanía y a los vecinos de la obra por lo menos con ocho días de antelación.

· La señalización debe ubicarse en sitios visibles, con dimensiones estandarizadas, vallas de tamaño adecuado y aplicación de pinturas fluorescentes.

· Las vallas deben instalarse al iniciar la construcción y permanecer hasta el día en que se retiren todos los elementos, equipos y se de al servicio la obra.

· El Contratista a laborar en el sector histórico de la ciudad de Cartagena (obras tramo prioritario) debe diseñar vallas informativas indicando el acceso temporal a los diferentes monumentos.  
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TORRE DEL RELOJ

PASO A 50 m


· Antes del inicio de la obra debe colocar toda la señalización facilitando el tránsito peatonal, definiendo senderos y caminos de acuerdo con el tráfico estimado. El ancho del sendero no debe ser inferior a 1.0 m. Debe colocarse señalización indicando la ubicación de senderos y cruces habilitados. Cada 60 m longitudinales debe habilitarse un cruce peatonal en ambos sentidos.

· En el evento en que se requiera la habilitación de accesos temporales a garajes o viviendas, éstos pasos se deben garantizar de tal forma que los habitantes de las viviendas puedan ingresar a las mismas sin ningún tipo de complicación.

	· Para la ubicación diaria de materiales en espacio público, éstos se deberán ubicar en sitios que no interfieran con el tránsito peatonal o vehicular. Los materiales ubicados fuera del área de obra deberán estar demarcados y acordonados de tal forma que se genere cerramiento de los mismos con malla sintética o cinta reflectiva.
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	· Se recomienda instalar cinta reflectiva de 12 cm de ancho en por lo menos dos líneas horizontales que demarquen todo el perímetro del frente de trabajo. La cinta deberá apoyarse sobre párales de 1.60 metros de alto y diámetro de 2 pulgadas, espaciados cada 3 a 5 metros. Se debe mantener tensada durante el transcurso de las obras.
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· Cuando se adelanten labores de excavación en el frente de obra se debe aislar totalmente el área excavada (con cinta o malla) y fijar avisos preventivos e informativos que indiquen la labor que se está realizando. Para excavaciones con profundidades mayores a 50 cm, la obra debe contar con señales nocturnas reflectantes o luminosas, tales como conos luminosos, flashes, licuadoras, flechas, ojos de gato o algún dispositivo luminoso sobre las colombinas, cinta reflectiva, canecas pintadas con pintura reflectiva, etc. No se aceptan antorchas o  mecheros.

· Cuando se realicen cierres totales, además de la delimitación e información descrita anteriormente, se debe contar con dispositivos en las esquinas tales como barricadas y barreras, que garanticen el cierre total de la vía por el tiempo requerido. Se prohíbe el uso de escombros y materiales en las esquinas para impedir el paso de los vehículos. Las barreras deben tener un mínimo de 2 m de longitud 85 cm de alto y 50 cm de ancho.

· El tránsito alternado sobre un mismo carril deberá ser controlado mediante una persona (paleteros) usando paletas de PARE, SIGA y DESPACIO para dirigir la circulación de vehículos. 

· Todo personal escogido para la labor de paletero tiene que ser entrenado previamente y cumplir con requisitos exigentes en cuanto su estado de salud, sentido de responsabilidad y conocimiento de normas básicas de tránsito. La escogencia y capacitación será supervisada por la interventoría.

· La visibilidad del paletero y su señalización deben permitir a los conductores una respuesta oportuna a sus indicaciones. El Contratista debe proveer al paletero de ropa apropiada y dependiendo de las condiciones climáticas del tipo reflectivo. 

· Dentro del campamento se debe cumplir lo siguiente:

· El campamento debe señalizarse en su totalidad con el fin de establecer las diferentes áreas del mismo identificar cada oficina, e indicar la ubicación de baños, cafetería o casino, zona de almacenamiento de residuos, áreas de almacenamiento de materiales, rutas de evacuación, etc.

· El campamento debe señalizarse en su totalidad con el fin de establecer las diferentes áreas del mismo, en el caso de ubicar el campamento en espacio público, éste deberá mantener un cerramiento en polisombra suficientemente resistente de tal forma que aísle completamente el área de campamento del espacio circundante. El suelo sobre el cual se instale el campamento deberá ser protegido de cualquier tipo de contaminación y deberá recuperarse la zona en igual o mejor estado del encontrado inicialmente.

· Si dentro del campamento hay almacenamiento temporal de materiales (patios de almacenamiento) debe mantenerse señalizada la entrada y salida de vehículos de carga definiendo los sitios de tránsito de los mismos con colombinas y cintas, señales informativas y señales preventivas. 

· Dentro del campamento se deben establecer las rutas de evacuación para los eventos de emergencia.

· En general se prohíbe señalización nocturna con antorchas o mecheros, y se utilizaran señales luminosas y lámparas. Todos los elementos de señalización se deberán mantener perfectamente limpios y bien colocados. Se debe colocar todos los elementos indicados en el Plan de Manejo de Tráfico aprobado por el DATT de Cartagena.
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Dispositivos para el control de trafico en la obra

5. Medidas Complementarias 

Para este programa aplican las siguientes medidas complementarias:

Programa D1
Manejo De Demoliciones, Escombros Y Desechos De Construcción

Programa D2
Almacenamiento Y Manejo De Materiales De Construcción

Programa D3
Manejo De Campamentos E Instalaciones Temporales

Programa D4
Manejo De Maquinaria, Equipos Y Transporte

Programa D8
Manejo De Excavaciones Y Rellenos

Programa D9
Manejo De Patrimonio Arqueológico E Histórico De La Nación

Programa D12
Manejo Redes De Servicio Publico

Programa D13 
Salud Ocupacional Y Seguridad Industrial

6. Localización

Las medidas propuestas deben ser desarrolladas durante todo el intervalo de tiempo de ejecución de obras en todo el corredor vial, área de campamento y cualquier sector asociado con la construcción del sistema de transporte masivo TRANSCARIBE. En especial los sectores de gran afluencia peatonal tales como:

· Parque de la Marina

· Torre del Reloj

· Acceso a la Alcaldía Distrital

· Vivero La Matuna

· Sector India Catalina

· Puente Chambacú

7. Cronograma


8. Costos del programa

Los costos del presente programa han sido contemplados dentro del plan diseñado por el equipo de especialistas en el tema dentro de la consultoría de estudios y diseños. Adicionalmente, los costos de información son los mismos asumidos dentro del Componente B. Sin embargo se contempla en este programa los costos adicionales de publicidad del manejo en medio informativo local, las vallas de información turística y el manejo del flujo peatonal. Los costos para el Tramo Prioritario son los contemplados en el siguiente cuadro.

El número de volantes (1000) será para cada vez que se haga cambios en el tráfico.

9. Responsables de la Ejecución

Este programa se constituye en una actividad permanente a cargo del Contratista de construcción, delegado en los responsables de Seguridad Industrial y manejo de tráfico.

10. Responsable de Seguimiento y Monitoreo

El responsable del seguimiento y monitoreo de este programa es  la interventoría ambiental. La cual debe realizar las siguientes actividades:

· Es responsabilidad de la interventoría ambiental, aprobar el manejo y disposición de las señales preventivas, informativas o de seguridad industrial en concordancia con lo estipulado en el plan de manejo de tráfico y las medidas de manejo ambiental descritas anteriormente en este programa.

· Coordinar y aprobar con el contratista los desvíos temporales así como  supervisar las labores de divulgación hacia las entidades de control de tránsito de los medios de comunicación.

· Revisar la efectividad de la implementación del programa a través del registro estadístico de los accidentes, tanto del personal de la obra como de la comunidad en general, que se puedan comprobar originados por una inadecuada señalización.

· Revisar y verificar los indicadores ambientales estipulados para este programa, incluyendo los resultados en los informes mensuales que debe presentar.
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